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1. Introdugdo

Esta secdo aborda informacOes gerais sobre o Estudo de Viabilidade Técnica, Econ6mica e Ambiental —
EVTEA de instalacdo portuaria destinada a movimentacdo, armazenagem e distribuicdo de granéis liquidos,
especialmente combustiveis dentro da poligonal do Porto de Cabedelo/PB, denominada de AE-11 no
ambito do planejamento do Governo Federal.

Os estudos de viabilidade de arrendamentos portudrios objetivam a avaliagdo de empreendimentos e
servem de base para abertura de procedimentos licitatérios. Em linhas gerais, busca-se identificar a
estimativa inicial de valores remuneratérios pela exploracdo do ativo para abertura de licitacdo,
considerando-se, para tanto, diversas varidveis de ordem juridica, técnica, operacional, econ6mica,
financeira, contabil, tributaria e ambiental.

Desse modo, no presente estudo foram definidos os valores, prazos e demais parametros referentes ao
empreendimento AE-11, necessarios para subsidiar a abertura de procedimento licitatério, com vistas a
propiciar remuneracdo adequada a Autoridade Portuaria, bem como permitir retorno adequado aos
possiveis investidores.

O estudo foi elaborado pela Companhia Docas da Paraiba por contratacdo de consultoria especializada, sob
a Anotacdo de Responsabilidade Técnica — ART n2 0720170044333 do Conselho Regional de Engenharia —
CREA-DF. Apds a elaboragao, o estudo foi doado ao Poder Concedente com o objetivo de subsidiar a
abertura de processo licitatorio da area AE-11. Destaca-se, portanto, que no presente estudo ndo ha custos
relacionados ao ressarcimento para o responsavel pela elaboragdo do EVTEA.

Na sequéncia, o estudo foi encaminhado a Empresa de Planejamento Logistico — EPL para realizar a
atualiza¢do dos estudos elaborados no ambito do planejamento governamental com base em nova ordem
de priorizacao.

De maneira geral, o processo de atualizacdo desses estudos consiste na revisdo das informacdes e
premissas anteriormente adotadas, em especial as seguintes verifica¢des:

* Atualizacdo da situacdo juridica e contratual das areas/instalacdes a serem licitadas;

e Atualizacdo da situacdo atual da drea, incluindo aspectos como: dimensao da area, layout, tipo de
carga, acessos, inventarios de bens existentes, operacdo etc.;

e Atualizacdo das premissas operacionais do estudo: demanda, precos, custos, investimentos,
capacidade, cdmbio, impostos, valor de arrendamento, licenciamento ambiental etc.;

* Incorporacdo de determinagdes/contribuicdes de dorgdos intervenientes ocorridas nas primeiras
rodadas de leilGes portuarios, tais como: TCU, Instituto Brasileiro do Meio Ambiente e dos Recursos
Naturais Renovaveis - IBAMA, Agéncia Nacional do Petréleo, G4s Natural e Biocombustiveis - ANP
entre outros; e

* Incorporagdo de normas/regras supervenientes a elaboracdo original dos estudos.
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No tocante aos procedimentos de execugao dos estudos, oportuno mencionar que sdo adotados os
regramentos e normativos que estabelecem diretrizes para elaboracdo de projeto de arrendamentos
portuarios, bem como os principais instrumentos de planejamento do setor portuario para o Complexo
Portuario de Cabedelo, a seguir especificado.

INTRUMENTO DESCRICAO
Lein212.815, de 5 de junho de 2013; Lei dos Portos
Decreto n2 8.033, de 27 de junho de 2013, e alteragdes posteriores; Regulamento da Lei dos Portos
Resolugdo Normativa n2 7-ANTAQ, de 30 de maio de 2016; Regulamento de areas no Porto Organizado
Resolugdo n? 3.220-ANTAQ, de 8 de janeiro de 2014; Regulamento de elaboragdo de EVTEA
Resolugdo n? 5.464-ANTAQ, de 23 de junho de 2017; Manual de analise de EVTEA
Plano Nacional de Logistica Portuaria — PNLP/2017; Planejamento setorial
Plano Mestre do Porto de Cabedelo (2017); Planejamento setorial
Plano de Desenvolvimento e Zoneamento — PDZ do Porto de Cabedelo. Planejamento setorial

Tabela 1 — Dispositivos legais para elaboragdo de EVTEA de dreas em Portos Organizados
Fonte: Elaboragdo proépria

Assim, o estudo atualizado® foi disponibilizado na Audiéncia Publica n? 03/2018 — ANTAQ, que teve por
objetivo coletar contribuicdes da sociedade para aprimoramento dos documentos técnicos e juridicos.

Na sequéncia, apds revisdo’, o estudo foi encaminhado ao Tribunal de Contas da Unido — TCU para
avaliacdo, cuja aprovacdo se deu por meio do Acérddo n? 2.436/2018 — TCU - Plenério.

Nesse contexto, a presente versdo do estudo da area AE-11 contempla diversos aprimoramentos em razao
dos procedimentos mencionados, com destaque para as seguintes:

e Ampliacdo do objeto contratual para possibilitar a movimentacdo de outros granéis liquidos,
mantendo-se a exigéncia de cumprimento de Movimentagao Minima Exigida — MME para granéis
liguidos combustiveis;

e Reducdo da Garantia de Execuc¢do do contrato apds o 52 ano de contrato.

e Alteracdo da metodologia de custos ambientais;

e Substituicdo da referéncia de proje¢do de demanda do Plano Nacional de Logistica Portudria — PNLP
do ano de 2016 para o ano de 2017

¢ Inclusdo dos dispéndios relativos ao pagamento de IPTU;

e Alteragdo da participacdo de mercado estimada (Market Share);

¢ Alteragdo da taxa de retorno WACC, de acordo com orientacdo do Ministério da Fazenda.

! Atualizado pela Nota Técnica Conjunta n? 34/2017 — GEINF/GENEC/GEMAB, de 17 de novembro de 2017.
? Atualizado pela Nota Técnica Conjunta n2 27/2018 — GEINF/GENEC/GEMAB, de 31 de julho de 2018
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2. O Estudo

O estudo de viabilidade da area de arrendamento AE-11 estd estruturado em se¢des, conforme explicitado
a seguir:

e Segdo A - Apresentagao;

e Secdo B — Estudos de Mercado;
¢ Secao C-—Engenharia;

e Secdo D — Operacional;

e Secgdo E - Financeiro; e

e Secdo F— Ambiental.

A partir da avaliagdo de viabilidade baseada em diversas variaveis, é possivel obter projecdes de
comportamento do empreendimento frente ao mercado, possibilitando maior seguranga e transparéncia
nas decisOes de investimento para os interessados no certame.

A metodologia de avaliagdo utilizada para precificar os arrendamentos portuarios foi a do Fluxo de Caixa
Descontado (FCD), segundo a qual os fluxos operacionais sdo projetados para determinado horizonte de
tempo, apurando-se dessa estrutura de receitas e despesas a riqueza liquida expressa em moeda atual
(presente), por meio da aplicacdo de taxa de desconto denominada “custo médio ponderado de capital”,
do inglés Weighted Average Capital Cost — WACC.

Na elaboragdo do presente estudo foram observados os dispositivos que regem a elaboragado de projetos
de exploracdo de dreas portudrias, bem como os instrumentos de planejamento do setor portudrio para o
Porto de Cabedelo, a seguir especificados.

Com relagdo a justificativa para elaborag¢do do estudo de viabilidade para a area de arrendamento AE-11 do
Porto de Cabedelo, cumpre destacar que as atividades a serem realizadas na drea visam atender o
abastecimento de combustivel do estado da Paraiba.

Atualmente, a darea em questdo vem sendo explorada em situagdo contratual precdria, por meio de
Contrato de Transicdo, até que sejam ultimados os procedimentos licitatérios.

Oportuno mencionar que a area AE-11 foi selecionada como area prioritaria no dmbito do Programa de
Arrendamentos Portudrios — PAP do Governo Federal langado em 2013, contudo, os documentos técnicos e
juridicos ndo foram concluidos, inviabilizando a publicagdo do certame licitatorio.

Nesse sentido, a elaboracdo de estudos de viabilidade visando a abertura de procedimento licitatério para
a area de arrendamento AE-11 mostra-se de relevante interesse publico, na medida em que uma eventual
interrup¢do ou queda na qualidade da prestacdo de servicos podem causar graves prejuizos a sociedade,
bem como a diminui¢cdo do bem estar social da populagdo envolvida.
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3. Descrigao do Porto de Cabedelo

O Porto de Cabedelo, localizado na regido metropolitana de Jodo Pessoa, situa-se na margem direita do
estuario do rio Paraiba do Norte, vizinho ao Forte de Santa Catarina, e é organizado em duas poligonais
esparsas, conforme a figura a seguir.

Figura 1 — Localizagdo do Porto de Cabedelo/PB
Fonte: Plano Mestre do Complexo Portudrio de Cabedelo (2017)

O porto é administrado pela Companhia Docas da Paraiba, sociedade de economia mista, instituida pela Lei
Estadual n2 6.510, de 21 de agosto de 1997, e é objeto do Convénio de Delegagdo n2 09/97, firmado entre a
Unido, por intermédio do Ministério dos Transportes, Portos e Aviacdo Civil e o Estado da Paraiba.
Atualmente, a Companhia Docas da Paraiba é vinculada a Secretaria de Infraestrutura do Estado da
Paraiba.

A Area do Porto Organizado compreende as instalacdes portudrias e a infraestrutura de protecdo e de
acesso ao porto organizado, definida por ato do Poder Executivo na Portaria MT n2 1.001, de 16/12/93
(D.0.U. de 17/12/93).

No que diz respeito ao planejamento, o porto possui Plano de Desenvolvimento e Zoneamento—PDZ
aprovado pela Deliberagdo N2 003/2008-CAP de Cabedelo, conforme registrado na ATA da 1802 Reunido
Ordindria do Conselho da Autoridade Portudria — CAP do Porto de Cabedelo, ocorrida no dia 29 de agosto
de 2008.

Ainda em relacdo ao planejamento, o Ministério dos Transportes, Portos e Aviacdo Civil — MTPA tem a
competéncia de elaborar e atualizar os Planos Mestres dos portos, considerando as perspectivas de
planejamento estratégico do setor portuario nacional, visando direcionar as ag¢bes, melhorias e
investimentos de curto, médio e longo prazo no porto e em seus acessos.
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Nesse sentido, o Plano Mestre do Porto de Cabedelo é o documento oficial que apresenta as necessidades
e alternativas de expansdo do porto para o horizonte de planejamento, expondo: as caracteristicas do
porto, a andlise dos condicionantes fisicos e operacionais, a projecdo de demanda de cargas e a avaliagdo

da capacidade instalada e de operacao.

Vale destacar que a area de influéncia direta do porto pode ser considerada como o préprio Estado da
Paraiba e seus estados vizinhos: Rio Grande do Norte, Pernambuco, Sergipe, Alagoas e o sul do Ceara. Por
estar no centro geografico da Regido Nordeste, o porto também ocupa uma posicdo estratégica em relacdo
aos demais Estados da regido, inclusive para transporte de longo curso, conforme indicado na figura a

seguir.
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Figura 2 — Localizagdo estratégica do Porto de Cabedelo/PB
Fonte: Plano Mestre do Porto de Cabedelo (2013)

Com relagao ao seu desempenho operacional, a movimentacao de cargas no Porto de Cabedelo em 2017
atingiu aproximadamente 1 milhdo de toneladas, tendo participacao paritaria entre granel liquido e sélido.

O Porto de Cabedelo chegou a movimentar 1,9 milhdo de toneladas nos anos de 2012 e 2013. A partir de
2014, os dados ja demonstram decréscimo da movimentagdo de cargas, explicada, em parte, pela
diminuicdo da atividade econdémica do pais. A tabela a seguir mostra as quantidades movimentadas,

separadas por natureza de carga.

ANO CARGA GERAL GRANEL LIQUIDO GRANEL SOLIDO TOTAL GERAL
2010 67.767 612.286 690.442 1.370.495
2011 33.426 741.505 980.011 1.754.942
2012 60.547 744.857 1.102.036 1.907.440
2013 48.914 724.604 1.128.158 1.901.676
2014 54.684 691.275 1.008.796 1.754.755
2015 54.020 558.132 630.490 1.242.642
2016 850 475.755 486.372 962.977
2017 0 434.960 535.176 970.136

Tabela 2 — Carga movimentada por natureza de carga, em toneladas
Fonte: Sistema de Informagbes Gerenciais - SIG/Antaq, acesso em 25/07/2018
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3.1.Instalagdes de Acostagem

O Porto de Cabedelo dispde atualmente de um cais acostdvel publico, com comprimento de 602m,
plataforma de 18,40m de largura, com 28 cabecos para amarracgdo espacados a cada 30m. O cais é dividido
em dois trechos, sendo um de 415m, que ja foi recuperado estruturalmente, e outro de 187m, que ainda
sera recuperado. O cais é dividido em quatro bercos de atracagao, denominados bergos 101, 103, 105 e
107, com profundidade média de 9,14 metros.

O conjunto de bergos publicos, conforme ilustrado na figura a seguir, permite a atraca¢do simultanea de
até trés navios de até 200m cada. Os bergos 101, com 125m, e 103, com 135m, s3o destinados as
operacbes com derivados de petréleo. Ja os bergos 105 e 107 sdo destinados as operacdes com granéis
sélidos e carga geral.

Complexo Portuario de Cabedelo
Berco 101
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Bergo 107, Berga 103,105
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Fonte: Plano Mestre do Complexo Portudrio de Cabedelo (2018)

Na sequéncia, as tabelas mostram a evolu¢do do indice de ocupac¢do do berco 101, bem como informagdes
sobre tempos de atracgao.

TAXA DE OCUPACAO DE BERGO
Berco 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016

CDO 101 19,83% 24,86% 25,28% 27,62% 27,00% 26,00% 19,08%

Tabela 3 — Taxa de Ocupacdo de Bergo por ano, em percentual
Fonte: Sistema de Informagbes Gerenciais - SIG/Antaq, acesso em 10/07/2017
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ANO 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017
Tempo Médio de Atracagdes (u) 69 87 77 77 68 52 52 16
Tempo Médio de Estadia (h) 43,2 39,8 48,6 49,6 46,4 58,5 38,9 40,4
Tempo Médio Atracado (h) 25,8 25,5 27,8 32 34,3 43,3 29 24,8
Tempo Médio de Espera p/ Atracagio (h) 16,3 11,3 17,8 16,6 11,1 14,2 9 14,3
Tempo Médio de Espera p/ Inicio de Operagio (h) 2,6 3,5 3,2 3,5 3,5 3,8 4 4,9
Tempo Médio de Operagao (h) 16,4 14,7 18,9 18,5 19,3 22,6 16 12,8
Tempo Médio de Desatracagao (h) 5,8 8,2 6,6 9,6 10,3 17,1 8 8,3
Total Peso Carga Bruta (t) 530.655 | 641.744 | 741.524 | 719.452 | 691.274 | 527.893 | 475.755 100.453
Participagdo 101 Liquidos 86,67% 86,55% 99,55% 99,29% | 100,00% | 94,58% | 100,00% | 100,00%
Tempo Total de Operagao (h) 1.621 1.734 2.071 2.141 2.003 1.430 1.035 205
Prancha Média (t/hora) 327 370 358 336 345 369 460 490
Total Peso Carga Bruta (t) 612.285 | 741.504 | 744.856 | 724.604 | 691.274 | 558.132 | 475.755 100.453
Consignacdo Média (t/navio) 8.874 8.523 9.673 9.410 10.166 10.733 9.149 6.278

Tabela 4 — Taxa de ocupagdo do bergo 101 por ano, em percentual
Fonte: Sistema de Informagbes Gerenciais - SIG/Antaq, acesso em 10/07/2017

3.2.Instalagbes de Armazenagem

O Porto de Cabedelo dispGe de instalacbes de armazenagens para graneis sélidos, liquidos e carga
geral. Em sintese, o porto detém sete armazéns, sendo quatro para carga geral, trés para granéis sélidos,
oito silos para granéis agricolas e 26 tanques para granéis liquidos. A figura a seguir indica as instalagdes de
armazenagem existentes.

-

g ™ 3
b Sl e s
@ Complexo Portuario de Cahedelo
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BB armazens 0 Tangues B Silos Pauos

Figura 4 — Instalagdes de armazenagem do Porto de Cabedelo/PB.
Fonte: Plano Mestre do Complexo Portuario de Cabedelo (2018)

Atualmente, o porto ndo possui patios de estocagem, contudo ha projetos de demolicdo de parte dos
armazéns para construgao de patios.
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3.2.1. Tanques de Granéis Liquidos

Em razao do escopo, o presente estudo apresenta um maior detalhamento dos ativos utilizados para essa
atividade, os quais estdo distribuidos em diversas areas arrendadas a diferentes empresas distribuidoras de
combustiveis, em situacdes contratuais distintas perante a Unido.

Das cinco areas destinadas a movimentacdo de granel liquido no Porto de Cabedelo, trés estdo sendo
mantidas por meio de Contratos de Transicdo®, até que sejam ultimadas as licitacdes dessas areas para
celebragdo de novos contratos de arrendamento, haja vista os contratos anteriores estarem vencidos. A
figura a seguir ilustra as cinco areas que realizam operag¢es com granel liquido no porto.

Figura 5 — Areas destinadas @ movimentacéo de graneis liquidos no Porto de Cabedelo
Fonte: Plano Mestre do Porto de Cabedelo (2013)

E importante esclarecer que as areas AE-2, AE-3 e AE-4 comp®em um Unico contrato de arrendamento
unificado, totalizando uma area de 24.783m?, cuja capacidade estatica atual é de 33.283m?.

Merece comentdrios a area AE-13 onde ha 2 tanques com capacidade de armazenagem de 2.900m?3 cada,
proporcionando uma capacidade de armazenagem total de 5.800m3. Essa drea passara a integrar a drea AE-
11, e os tanques serao entregues ao licitante vencedor.

As trés demais areas destinadas a granel liquido no Porto de Cabedelo, AE-11 (objeto do presente estudo),
Al-1 e AE-10 serdo arrendadas por meio da celebragdo de novos contratos.

7

Para tanto, € necessdria a abertura de leildes portuarios, tendo por objetivo escolher empresas
capacitadas, por meio de procedimento isonémico e transparente, para realizarem a presta¢do de servigos
no porto, por um horizonte contratual de 25 anos.

A seguir, apresenta-se o detalhamento das quantidades e capacidades dos tanques, por area, no Porto de
Cabedelo. Vale destacar que nem todas as instalagcdes existentes no porto sdo consideradas bens

* Os Contratos de Transicdo do setor portudrio s3o regulamentados pela Resolugio Normativa n 7-ANTAQ/2016, disponivel em www.antag.gov.br
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reversiveis a Unido, de forma que, com a saida dos atuais arrendatdrios, algumas dessas instalacGes
deverdo ser retiradas dos locais. Posteriormente, serdo abordadas as peculiaridades no que tange a
reversibilidade de bens e dimensionamento futuro das instalagdes.

AREA N2 TANQUES CAPACIDADE TOTAL
Al-1 6 22.371m?
AE-10 2 10.022m3
AE-11 6 13.044m3
AE-13 2 5.800m?
AE-2, AE-3 e AE-4 8 33.284m?3

Tabela 5 — Tanques de granéis liquidos no Porto de Cabedelo/PB
Fonte: Elaboragdo propria, a partir das Autorizages ANP n2 1.114, de 23 de dezembro de 2015; n2 359, de 5 de julho de 2017; n2 170, de 28 de
setembro de 2001; e n2 132, de 28 de margo de 2014

3.3. Acessos ao Porto de Cabedelo

O porto de Cabedelo possui conexdes com modais de transporte aquavidrio, hidrovidrio, rodoviario,
ferroviario e aeroviario. No entanto, para o transporte de cargas, utilizam-se apenas os modais aquaviario
(maritimo) e rodoviario na ligagao terrestre do porto, conforme sera apresentado a seguir.

3.3.1. Acesso Rodoviario

O acesso ao Porto de Cabedelo ocorre a partir da BR-230, seguindo pela Rua Pastor José Alves de Oliveira
por cerca de 1,2 quildmetros e, na sequéncia, na Avenida Duque de Caxias por 700 metros e ao final a
esquerda pela Rua Presidente Jodo Pessoa, que da acesso a Administracdo e a Zona Primaria do Porto de
Cabedelo.

A rodovia federal BR-230 é o principal acesso rodovidrio ao Porto de Cabedelo, sendo a terceira maior
rodovia do Brasil, com 4.223km de extensdo, ligando Cabedelo, na Paraiba a Labrea, no Amazonas,
cortando transversalmente sete estados brasileiros: Paraiba, Ceard, Piaui, Maranh3o, Tocantins, Para e
Amazonas. No Estado da Paraiba, a rodovia ja esta duplicada no trecho de Cabedelo até Campina Grande.

Como pode ser observado na figura a seguir, a BR-230 se integra a BR-101 na periferia de Jodo Pessoa (PB)
e permite a ligagdo com toda a malha rodovidria federal da regido Nordeste e do Pais. Essas duas
importantes rodovias federais constituem as principais conexdes do Porto de Cabedelo ao restante do
Estado da Paraiba, que também s3do alimentadas pelas rodovias estaduais, ampliando o acesso ao porto de
zonas produtoras do interior paraibano até o Porto de Cabedelo.
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Figura 6 — Acessos rodovidrios ao porto de Cabedelo/PB
Fonte: Plano Mestre do Porto de Cabedelo (2013)

Segundo informagdes do Departamento Nacional de Infraestrutura em Transportes — DNIT, a BR 230 esta
em processo de triplicagdo no trecho que comeca em Cabedelo, na Grande Jodo Pessoa, até o km 28,1, nas
imediacGes do viaduto Ivan Bichara, o que devera melhor os niveis de servico da rodovia.

3.3.1.1. Vias Internas de Circulag¢do

A pavimentagdo das vias internas do Porto de Cabedelo estd com baixa qualidade e, por isso, necessita de
total reestruturacdo. Nas suas atuais condicdes, as vias internas prejudicam as operagdes de movimentacao
de carga e os deslocamentos dos caminhdes, embora apresentem dimensdes adequadas ao trafego de
veiculos de carga.

3.3.2. Acesso Aquaviario

Atualmente, o calado maximo permitido para trafegar no canal de acesso e na area de manobra é de:

e 30 pés (9,14 metros), com uma preamar minima de 2,4 metros, sendo obrigatdria a praticagem
entre o crepusculo civil matutino e vespertino.

e 29 pés (8,84 metros), com uma preamar minima de 2,2 metros, sendo obrigatdria a praticagem
entre o crepusculo civil matutino e vespertino.

e 28 pés (8,53 metros), com uma preamar minima de 1,9 metros, sendo obrigatdria a praticagem
entre o crepusculo civil matutino e vespertino.
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e 27 pés (8,23 metros), com uma preamar minima de 1,6 metros, sendo obrigatdria a praticagem
entre o crepusculo civil matutino e vespertino.

O comprimento maximo para operacdo de navios no Porto de Cabedelo, no limite das condi¢Ges para se
realizar manobras com seguranca, de acordo com as caracteristicas de sua bacia de manobra, é de 220
metros. No entanto, a atraca¢do no cais é permitida para navios com comprimento de até 200 metros.

O canal de acesso ao Porto — que possui 5,5km de extensao (3 milhas nauticas), compreendendo um trecho
inicial com extensdo de 1 milha ndutica com 120 metros de largura, entre as Boias n2 2 e n2 6, e outro
trecho de 2 milhas nauticas de 150m de largura, entre a Boia de n? 06 e o cais acostavel — permite,
atualmente, a navegacao de embarcagGes com até 9,14 metros (30 pés) de calado, dependendo da
amplitude das marés. A profundidade minima em todo o canal é de 7,2 metros, segundo a publicacdo
Roteiro Costa Leste da Marinha do Brasil.

A velocidade autorizada no Canal de Acesso ao Porto de Cabedelo é de 6 (seis) nds, sendo que os praticos e
comandantes devem observar as condi¢des de momento (corrente de maré, calado, deslocamento etc.) de
modo a garantir durante todo o percurso a seguranga da navegacao, da vida humana e a preservagao do
meio ambiente marinho.

Segundo o Roteiro Costa Leste da Marinha do Brasil, é proibido o fundeio no canal de acesso e na area de
manobra em frente ao cais do porto, exceto em casos de emergéncia devidamente justificados.

3.3.3. Acesso Hidroviario

O acesso fluvial ocorre pelo rio Paraiba do Norte, apresentando condi¢des de navegabilidade para
embarcacdes com calado maximo de 6m. Somente trafegam pequenas embarcacGes a montante do porto,
nao influindo no volume das cargas movimentadas.

3.3.4. Acesso Ferroviario

O acesso ferroviario ao Porto de Cabedelo é servido por uma linha entre Paula Cavalcanti e Cabedelo, da
concessionaria Transnordestina Logistica S.A. — TNL. A ferrovia possui aproximadamente 50 quildmetros de
extensdo em bitola métrica e, atualmente, ndo tem sido utilizada para transporte de carga, somente para
trens de passageiros.

4. Descri¢do da Area AE-11

A drea AE-11 corresponde a unificacdo das areas AE-11 (original), AE-12 e AE-13, todas destinadas a
movimentacdo e armazenagem de granéis liquidos conforme o PDZ do Porto de Cabedelo.

A drea AE-12 possui 4.650m? e é greenfield, ndo dispde de estrutura de operacdo. A drea AE-13, por sua
vez, possui 5.912 m? e disp&e de estrutura de operagdo, porém, encontra-se atualmente desocupada.

Atualmente, a drea AE-11 (original) possui dimensdo total de 9.903m? e estd ocupada em carater
transitorio, por meio do Contrato de Transi¢do firmado com a Companhia Docas da Paraiba. O contrato de
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transicdo permite a exploragdo da area até que sejam ultimados os procedimentos licitatérios para escolha
do novo arrendatario. A drea AE-11 apds a unificagdo totalizard 20.465m?2.

O terminal utiliza bergo compartilhado de uso multiplo do Porto de Cabedelo. A profundidade ao longo do
cais é de aproximadamente 9,14 metros para todos os quatro bergos existentes. O berco 101 possui
conexdo dutoviaria com os terminais de liquidos existentes. A figura a seguir ilustra a area AE-11.

296285 796595 2eaEas 7185 787485

B i

Figura 7 — Vista aérea da area AE-11 no Porto de Cabedelo/PB
Fonte: Elaboragdo prépria

As instalagdes de armazenagem de granéis liquidos existentes na drea AE-11 consistem em tanques para
armazenagem com diferentes capacidades, todos com sua prépria base de concreto e bacia de contencdo
para controle de derramamento. A capacidade total de armazenagem é de 13.044m3.

A Tabela a seguir apresenta os produtos movimentados na Area AE-11, segundo os modais de transporte.

PRODUTO MODAL RECEBIMENTO MODAL EXPEDICAO
Oleo Diesel 5-500 Cabotagem Rodoviario
Oleo Diesel $-50/10 Cabotagem Rodoviario
Gasolina A Cabotagem Rodoviario
Gasolina C - Rodoviario
Etanol Anidro* Rodoviario -
Etanol Hidratado Rodoviario Rodoviario
Biodiesel* Rodoviario -

* Utilizados na composigdo: Diesel — 8% de Biodiesel; Gasolina C — 25% de Etanol Anidro
Tabela 6 — Movimentacgdo de produtos na area AE-11 por modal de transporte
Fonte: Sistema de Informagbes Gerenciais - SIG/Antaq, acesso em 10/07/2017

De acordo com a tabela acima, é possivel verificar a dindmica operacional que é realizada atualmente na
area AE-11. Parte do recebimento é realizado por meio aquavidrio, e outra parte chega ao terminal pelo
modal rodoviario, composta basicamente por biocombustiveis utilizados nas misturas dos derivados de
petréleo.
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Conforme ilustrado na figura acima, a area AE-11 possui as seguintes infraestruturas que serdo repassadas
ao futuro arrendatario:

. Pavimento Leve;

. Distribuicdo Elétrica e de lluminacéo;
. Agua e Esgoto;

J Cercamento & Seguranga;

. 747,78 m? de edificacdes civis;

. 2 Tanques — Volume 5.800m3;

1 Plataforma de Carregamento de Caminhao.
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